Antworten der Kandidat*innen zur OB-Wahl 2020 auf die zehn Fragen des Aktionsbiindnisses zu Stuttgart 21

Frage Veronika Kienzle Hannes Frank Nopper Martin Schreier Martin Kérner Sebastian Marco Vélker Ralph
Rockenbauch Reutter Schertlen
Kosten! | Fur das Projekt Ich war schon Haben Sie vie- | Das Projekt muss Man kann das Pro- | Das Projekt Ich kann nicht hell- | Ab 0.- €. Der
Stuttgart 21 gibtes | immer gegen das | len Dank fiir mit dem bestehen- | jekt aus Kosten- S21 ist seit seherisch voraus- | Nutzen steht
einen mit den Pro- | unsinnige Projekt | |hre Fragenzu | den Kostenrahmen | griinden auch be- | Jahrzehnten das | sehen, in welchem | in keinem
jektpartnern ver- Stuttgart 21, un- | stuttgart 21. Ich | realisiert werden. reits jetzt infrage Bauprojekt, das | ymfang Kosten- Verhaltnis
einbarten Kosten- | @bhéngig von sehe vor allem stellen. Allerdings | di€ Stadt Stutt- | gteicerungen bei zum- ahm -
rahmen. Sowohl dem was es kos- die Chancen, mochte ich zwei gart am meis- dem Projekt eintre- Ertrag.
Stadt als auch Land tet. die Stuttgart 21 Dinge zu bedenken ten beschaftigt. ten werden. Nach
haben klar gemacht _Schor! lange setze fir die Stadt eben: ich hielte es AUS guter_n . den bisherigen
& " | ich mich fir den & Grund, wie ich &
dass Uber den ver- . - und die Region fur falsch, wenn . Erfahrungen bei
) Umstieg 21 mit . ) finde: Die Vi-
embarten.Kosten-. einemn sicheren bietet. St.uttgart die Deutsche Bahn sion, Stuttgart I?auvor.haben der
rahme_n hinaus kei- und leistungsf- 21 und die nur noch Infra- mit einem offentlichen Hand
ne weiteren Kosten higen Kopfbahn- Neubaustrecke strukturprojekte hochmodernen | und der Deutschen
Ubernommen wer- | hof ein. Die be- bringen uns auf den Weg und leistungs- | Bahn sind Kosten-
den. Die DB geht reits gebauten mehr Arbeits- bringt, die sich fir | effizienten steigerungen zu
gegen beide ,,Pro- Tunnel kénnen platze und sie betriebswirt- Bahnhof auszu- | befirchten. Wenn
jektpartner” ge- wir fur intelligen- | Wohlstand. schaftlich rechnen. | statten, ist si- diese eintreten
richtlich vor, um die | te vollautomati- Gerade in der Wichtiger ist die cherlich gut sollten, kénnte ich
Ubernahme weite- | sierte Citylogistik | Metropolregion Kosten-Nutzen- gemeint und sie als OB wohl
rer Kosten zu errei- | umnutzen. So Stuttgart sind Analyse insgesamt. | konnte die nicht verhindern
chen. Ich sehe kei- | gelangen Guter viele mittel- Zum zweiten istes | Stadtim natio- | ynd auch nicht
nen Grund, von der | und Warenohne | si5ndische Un- fiir die Stadt nicht | nalen _und In- steuern. Wenn sie
Position abzuri- LKWs nacr_] ternehmen entscheidend, ob ternationalen eintreten oder
cken: Der Kosten- Stuttgart,_dle zuhause, die das Projekt fir die Kc_)ntext voran- eingetreten sind,
rahmen gilt und die Nahvertellung ihre flihrende Bahn die Wirt- brmgen. Fort: konnte ich das
. . ubernehmen Las- . . ) schritt muss . .
Stadt gibt keine . . | Technologie in schaftlichkeits- . Projekt auch nicht
) o ten. Das ist Mobi- | . - .| aber nicht nur )
weltere.n Mittel in litat der Zukunft. die gar?ze Welt grenz.t.a' ut?erschrel— gut gemeint mehr in Frage stel-
das Projekt. export|er.('en.. tt.-:'t. Fir die Stadt. sein, sondern Ie.r.1, dfenn.dann
Doch dafir ist sind der verkehrli- | 5/,ch akkurat ware ja ein Grol3-
eine moderne che und der woh- teil der Kosten
1 Kosten

Die Deutsche Bahn AG selbst hatte 4,77 Milliarden Euro als Wirtschaftlichkeitsgrenze (,,Sollbruchstelle ) definiert. Eingerdumt sind seit 2018 — ohne alle Ergénzungsprojekte — 8,2 Milliarden Euro. Gibt es fur

Sie eine Kostenobergrenze, von der an Sie das Projekt spatestens infrage stellen wiirden?




Verkehrsinfra-
struktur notig.
Wir mussen
mehr Verkehr
von der StralSe
auf die Schiene
verlagern.
Gleichzeitig
mussen wir uns
in Stuttgart
angesichts der
Transformation
der Automobil-
industrie neu
aufstellen und
von daher ist
eine optimale
Einbindung in
das internatio-
nale Eisen-
bahnnetz wich-
tiger denn je.
Ohne Stuttgart
21 werden

nungs- und stadte-
bauliche Nutzen
von Bedeutung,
und dieser Nutzen
steht aus meiner
Sicht in einem an-
gemessenen Ver-
haltnis zu den
durch die Stadt
aufzubringenden
Kosten.

geplant, gema-
nagt und immer
wieder hinter-
fragt werden.
In der Vergan-
genheit wurde
bei dem Bau-
projekt an meh
reren Stellen
falsch geplant,
beraten und
gehandelt —
nicht nur im
Umgang mit
der Baustelle,
sondern auch
mit den Blir-
ger*innen. Die
Geschehnisse
am ,,schwarzen
Donnerstag*
sind bedauer-
lich, hatten nie
passieren dir-
fen und haben

bereits entstanden.

Als Oberblirger-
meister konnte ich
das Projek weder
beherrschen, noch
verhindern. Im
Gemeinderat hat
der OB nur eine
Stimme von 60.
Grundsatzlich habe
ich das Projekt von
Anfang an kosten-
seitig infrage ge-
stellt, da Projekte
dieser GroRenord-
nung in Deutsch-
land grundsatzlich
aus dem Ruder
laufen. Als neuer
OB wiirde ich den-
noch standig Druck
auf die Deutsche
Bahn ausiiben, um
eine weitere Kos-

Stuttgart und g[un':tg:r?rinn tenbeteiligung der
Baden- Zukunft auch Stadt zu vermeiden
Kapazi- | Der Bahnhof selbst | Das ist unmdg- Wirttemberg Das ist keine Glau- | Ich glaube den keinen Platz. Ich bin zwar glau- Nein.
tit 2 ist mit acht Gleisen | lich. langfristig vom | bensfrage von OB- | Zahlen des Ver- Fiir die sinn- biger Christ, aber
knapp bemessen. internationalen | Kandidierenden, kehrsministeriums | yolle Weiter- kein ,Glaubiger”
Dennoch soll, so Bahnverkehr sondern muss des Landes, des fuhrung des der Deutschen
bestatigt auch das abgehingt. durch Verkehrsgut- | yerpandes der Projekts istes | Bahn. Ich kann
Land, die mit Stutt- Tausende Pend- | achten begntwqrtet Region Stuttgart wichtig, aus deswegen auch
gart 21 geplante ler von und yverden. Fur m_'Ch und der Deutschen | den vergange- nicht voraussagen,
Kapazitdtserhéhung nach Stuttgart ISt.kIar’ da§5 .dle . Bahn. Das jlngste nen Fehlern zu | ob sich die Anga-
von 30 Prozent werden taglich Leistungsfahigkeit verkehrswissen- lernen und sie ben der Deutschen
2 Kapazitat

Die Bundesregierung hat das Ziel einer Verdoppelung der Bahn-Fahrgastzahlen bis 2030 ausgegeben. Glauben Sie der Aussage der DB, dass dieses Ziel mit einer halbierten Zahl von Gleisen sinnvoll erreicht

werden kann?




moglich sein. Aller-
dings wird hier so-
wohl die neue Sig-
naltechnik ETCS, die
das schnellere Ein-
und Ausfahren von
Zigen ermoglicht,
als auch die Dop-
pelbelegung von
Gleisen mit einbe-
rechnet. Ein Eng-
pass, den es aber
auch bei einer 30-
prozentigen Zu-
nahme des Verkehrs
in jedem Fall geben
wird, ist der Nord-
zulauf Gber Feuer-
bach. Es ist daher
gut, dass der Bund
hier im Rahmen des
Deutschlandtakts
nachjustieren will.
Um eine Verdopp-
lung der Bahn-
Fahrgastzahlen zu
erreichen und deut-
lich mehr S-Bahnen,
bspw. im Zwischen-
takt, die am Haupt-
bahnhof enden,
fahren zu lassen
und auch neue Re-
gionalverkehrsan-
gebote, wie bspw.
eine weitere schnel-
le Verbindung in
Richtung Boblingen,

von den kirze-
ren Fahrzeiten,
weniger Um-
steigen und
deutlich mehr
Zigen profitie-
ren, die mit
Stuttgart 21
moglich sein
werden. Allen
voran der Fil-
derraum mit
Flughafen und
Messe wird
erstmals voll-
wertig an das
internationale
Bahnnetz ange-
schlossen. Die
freiwerdenden
Gleisflachen in
Stuttgart schaf-
fen Raum fir
dringend beno-
tigten Wohn-
raum und das
Rosensteinvier-
tel bietet als
attraktives
Quartier im
Herzen der
Stadt eine op-
timale Voraus-
setzung dafdr.
Stuttgart 21
wurde demo-
kratisch legiti-
miert und ich

gerade mit Blick
auf die Mobilitats-
wende gegeben
sein muss.

schaftliche Gutach-
ten der Region
bestatigt die Mog-
lichkeit einer Ver-
doppelung der
Fahrgastzahlen.
Wichtig ist, dass
auch nach Fertig-
stellung des neuen
Bahnknotens wei-
tere Ausbaumal’-
nahmen moglich
bleiben, und das ist
ja der Fall (P-
Option, Nordkreuz,
Regionalhalt Feu-
erbach, ...)

nicht zu wie-
derholen. Das
bedeutet konk-
ret: Fakten
benennen und
offenlegen, den
offenen Dis-
kurs zu alterna-
tiven Varianten
zulassen und
am Ende die
beste Moglich-
keit vorantrei-
ben. Fir mich
steht fest: Eine
Anbindung an
den Deutsch-
landtakt ist fiir
den Stuttgarter
Hauptbahnhof
und die Zu-
kunftsfahigkeit
von S21 uner-
lasslich. Sollten
verlassliche
Analysen erge-
ben, dass dies
mit den geplan-
ten 8 Gleisen
des neuen
Durchgangs-
bahnhofs nicht
gelingen konn-
te, miissen
Erganzungen
zum aktuellen
Bahnhofskon-
zept her. Dass
damit weitere
Kosten verbun-

Bahn zu den Fahr-
gastzahlen im Jahr
2030 erfillen wer-
den. Aber auch hier
wirde ich als OB
mit einer starken
Stimme aktiv die
Diskussion zu len-
ken versuchen. Ich
wirde beim Bund
und beim Land
sowie bei der
Deutschen Bahn
standig Druck da-
hingehend ausu-
ben, dass die ver-
sprochene Einbin-
dung in einen digi-
talen Bahnknoten
auch tatsachlich
kommt. Wenn-
gleich ich nicht
immer von beteilig-
ten dieses Projekts
Uberzeugt bin, so
bin ich zumindest
davon Uberzeugt,
dass die Technik
viele menschliche
Unwagbarkeiten
ausgleichen kann.
Die Bahn und unse-
ren Bundesver-
kehrsminister
Scheuer wiirde ich
an ihr Wort binden,
dass durch die Digi-
talisierung des




anbieten zu kdnnen,
und auch fir den
Storfall gewappnet
zu sein, braucht es
aber auch am
Hauptbahnhof wei-
tere Angebote. Ich
unterstiitze daher
die Idee der Ergédn-
zungsstation am
Hauptbahnhof.

Brand-
schutz 3

Der Brandschutz ist
in einer unterirdi-
schen Station nicht
einfach, daher
kommt den Ge-
nehmigungsbehor-
de hier eine wichti-
ge Rolle zu, die die
Plane genau prifen
und freigeben mus-
sen. In diesem
Rahmen wurden ja
bspw. zusatzliche
Treppenhauser, die
eine schnellere Ent-

Brandschutzpla-
nungen ausrei-
chend?

Nein

Unabhéngige
Brandschutzgut-
achten beriick-
sichtigen?

Ja

Berlicksichtigung
der Entfluch-
tungssimulation
jetzt ?

Ja

werde als
Oberbirger-
meister das
Bahnprojekt
konstruktiv,
aber auch kri-
tisch begleiten.
Stuttgart 21
muss so bald als
moglich fertig-
gestellt werden,
um die zwin-
gend notwen-
dige neue ver-
kehrspolitische
Ausrichtung
Stuttgart zu
unterstitzen.

Es ist Aufgabe der
zustandigen Ge-
nehmigungsbehor-
den die Brand-
schutz-Planungen
auf Basis der aktu-
ellen rechtlichen
Regelungen und
des Stands der
Technik zu bewer-
ten und ggf. Ergéan-
zungen und Veran-
derungen einzufor-
dern.

Die Fragen des
Brandschutzes
wurden ausfihrlich
diskutiert und dar-
gestellt, u.a.in
einer langen Sit-
zung des Unteraus-
schusses zu Stutt-
gart 21, auf Antrag
meiner Fraktion.

den sind, ist
vorhersehbar.
Aber wenn das
zur Sicherung
der Zukunfts-
fahigkeit des
Bahnhofs bei-
tragt, sehe ich
darin eine not-
wendige Inves-
tition. Die offi-
ziellen Kosten-
schatzungen
sind seit der
Projektvorstel-
lung 1995
mehrfach ge-
stiegen und
haben aller
Voraussicht
nach noch nicht
ihre Obergren-
ze erreicht. Flr
die Stadt Stutt-
gart selbst ist
sicherlich ir-
gendwann eine

Bahnknotens im
Sidwesten die
versprochenen
20% Kapazitats-
steigerung erreicht
werden. Bestenfalls

vertraglich.

Ob die Brand- a: nein;

schutz-Planungen | b: ja;

der Bahn ausrei- c:ja;,

chend und zielfih- | d: SUffisant

rend sind, kann ich | 9rinsen und

nicht beurteilen. den Kopf-
bahnhof wei-

Wenn weitere Gut-
achten die Tatsa-
chen erhellen und
brauchbare Wahr-
heiten und neue
Erkenntnisse brin-
gen, habe ich
nichts dagegen. Die
Fluchtchancen

ter betreiben.

3 Brandschutz

+ Halten Sie die bisherigen Brandschutz-Planungen der Bahn fiir Tunnel und Tiefbahnhof fiir ausreichend und zielfihrend?

+ Sollte das Brandschutzgutachten von Dr. Christoph Engelhardt und Dipl.-Ing. Hans Heydemann von 2018° bei der weiteren Genehmigung von DB-Planungen beriicksichtigt werden?

+ Sollte die Analyse der im Wege einer UIG-Klage zuganglich gewordenen Entfluchtungssimulation der DB-AG?® jetzt und nicht erst vor Baufertigstellung vom EBA beriicksichtigt werden?

+ Wie wiirden Sie reagieren, wenn — wie nach den beiden genannten Verd&ffentlichungen zu erwarten — Stuttgart 21 nach seiner Fertigstellung eine Inbetriebnahme wegen unzureichenden Brandschutzes verweigert
werden musste?

http://www.kopfbahnhof-21.de/neues-qutachten-risiken-und-auswirkungen-eines-brandes-bei-stuttgart-21/

3 S. hierzu Antrag an das Eisenbahnbundesamt, die fundamentalen Mdngel im Brandschutz zu beseitigen, andernfalls die Planfeststellung aufzuheben: http://www.kopfbahnhof-21.de/brief-an-das-eisenbahn-

bundesamt/



http://www.kopfbahnhof-21.de/neues-gutachten-risiken-und-auswirkungen-eines-brandes-bei-stuttgart-21/
http://www.kopfbahnhof-21.de/brief-an-das-eisenbahn-bundesamt/
http://www.kopfbahnhof-21.de/brief-an-das-eisenbahn-bundesamt/

fluchtung gegen-
Gber der Ur-
sprungsplanung
vorsehen, nachjus-
tiert.

Was, wenn am
Ende wegen feh-
lendem Brand-
schutz keine Be-
triebsgenehmi-
gung?

Ich will den Um-
stieg21.

Bebau-
ung
Rosen-
stein?

Das Gewinnerkon-
zept von ASP Archi-
tekten sieht einen
Vorschlag vor, der
durch viel Begri-
nung im Gebiet,
aber auch durch
Parkschneisen, wie
dem Gleisbogen-
park liberzeugt hat.

Ich lehne eine
Bebauung ab.

Schon heute fehlen
tausende Wohnun-
gen und Stuttgart
ist eine der teuers-
ten Grof3stadte in
Deutschland. Auch
Menschen mit mitt-
lerem Einkommen
haben daher grofRRe
Schwierigkeiten
eine Wohnung in

Angesichts der
dramatischen Lage
auf dem Stuttgar-
ter Wohnungs-
markt, wo die Be-
standsmieten im
vergangenen Jahr
im Schnitt sogar
die Landeshaupt-
stadt Miinchen

definitive
Obergrenze der
Finanzierung
erreicht. Als
Oberbiirger-
meister hielte
ich es flir mei-
ne Aufgabe,
eine Uber-
schreitung der
Kapazitaten der
Stadt zu ver-
hindern. Eine
verhinderte
oder weiter
verzogerte
Inbetriebnahme
ware fir Be-
flrworter wie
Gegner von
S21 ein Fiasko.
Zur fachge-
rechten Bewer-
tung der bishe-
rigen Baumal3-
nahmen sowie
der aktuellen
Planungen und
mdglichen
Erganzungen
und Alternati-
ven halte es flr
unabdingbar,
dass sich Ex-
pertinnen und
Experten kri-

sollten natirlich
vor der Baufertig-
stellung und nicht
erst danach geprift
werden. Wenn eine
Inbetriebnahme
wegen groben Ver-
saumnissen ver-
weigert wirde,
dann wéren zuvor
schwere Fehler
begangen worden
und die Verant-
wortlichen muss-
ten zur Rechen-
schaft gezogen
werden. Dann
wirde es wohl
gewaltige Scha-
densersatzprozesse
geben und einige
Personen missten
ihren Hund neh-
men und zahlen.

Wenn ich zum
Oberbirgermeister
der Stadt Stuttgart
gewahlt wirde,
wirde ich zu der
Frage, ob und wie
das Rosenstein-
Areal bebaut wer-
den sollte, fur die
Durchfihrung ei-

Ich bin kein
allzu grofRer
Freund der
Bebauung der
jetzigen
Gleisflachen,
wiirde mich
aber nicht mit
Energie dage-
gen stemmen.
Aus meiner

4 Bebauung Rosenstein-Areal
Prognosen zum langfristigen Wohnungsbedarf sind heute kaum noch belastbar und es gibt schon heute, zum Beispiel auf Konversionsflachen, kurzfristig realisierbare Losungen in der Wohnungsfrage. Halten Sie
es unter diesen Bedingungen fur vertretbar, das fiir das Stadtklima so wichtige Rosenstein-Areal (Frischluftschneise, nachtliche Abkiihlung) zu bebauen und die klimabelastenden Bodenversiegelungen

fortzusetzen?




Hierdurch wird auch
dem wichtigen
Thema Stadtklima
Rechnung getragen.
Die Parkerweite-
rung auf heutigen

Gleisflachen, welche

bspw. beim Gleis-
dreieck, aber auch
entlang des Plata-
nenwegs erfolgen
soll, kann dartber
hinaus Positiveffek-
te fur das Stadtkli-
ma bringen, da
durch zusatzliches
Griin gegeniber
vorheriger Schotter-
oder Gleisflachen
auch klimatische
Vorteile erzielt wer-
den. Esist aber da-
rauf zu achten, dass
wir in den Bebau-
ungsplanen Freifla-
chen fur Frischluft
sichern, ausrei-
chend Sickerflachen
vorgeben und Fas-
saden und Dachbe-
griinung fest vorge-
ben.

Stuttgart zu finden.
Die Stadt leidet
unter dieser Ent-
wicklung: Zum
einen mit Blick auf
den Zusammenhalt
und die Vielfalt in
unserer Stadt aber
auch wirtschaftlich
hinsichtlich des
Fachkraftemangels.
Deshalb brauchen
wir einen Neustart
in der Wohnungs-
baupolitik: Durch
eine andere, ge-
meinwohlorientier-
te Bodenpolitik, die
einen Teil des
Wohnungsmarktes
dauerhaft der Spe-
kulation entzieht.
Aber auch durch
den Bau von mehr
Wohnungen — auch
auf dem Rosenstein
Areal.

Uberholt haben
und angesichts
einer dramatisch
niedrigen Fertig-
stellungszahl an
Wohnungen im
Jahr 2019 halte ich
es fur dringend
geboten, die Mog-
lichkeiten zu nut-
zen, hinter dem
neuen Bahnhof
viele neue Woh-
nungen zu bauen.
Die Fragen der
Frischluftschneise
und néachtlichen
Abkihlung wurden
intensiv diskutiert
und begutachtet.
Esist auch aus
okologischen
Grinden sehr sinn-
voll, neue Woh-
nungen in der In-
nenverdichtung
statt aullerhalb zu
bauen. Das ver-
meidet zum Bei-
spiel Verkehr und
leistet vor allem
einen enorm wich-
tigen Beitrag fur
bezahlbare Woh-
nungen in Stutt-
gart.

Gdubahn
zum Hbf

Die Panoramastre-
cke sollte erhalten

Dafir setze ich
mich ohne Wenn
und Aber ein.

Mir ist die Bedeu-
tung der Gaubahn
fur den internatio-

Bis zu einem hal-
ben Jahr vor der

tisch —und
offener als dies
bisher der Fall
war — mit dem
derzeitigen
Stand ausei-
nandersetzen.
Als Oberbdr-
germeister séhe
ich es in meiner
Verantwortung,
daftir zu sor-
gen, dass diese
Auseinander-
setzung kont-
rovers und
gewissenhaft
gefiihrt und
von der Stadt
Stuttgart ko-
moderiert wird.

nes Biirgerbegeh- Sicht sollte
rens und eines man aber
Biirgerentscheides | bewerten,
nach § 21 der Ge- | Wenn man auf
meindeordnung fir d?n Flachen
Baden- eine Bebau-
Wiirttemberg ein- | YN Ver-
treten. Ich wiirde g|EIChbaI.’. mit
wissen wollen, ob den 3 Blocken
o des Asem-
die Birgerinnen wald errichtet,
und Blrger der | evil. auch
Stadt Stuttgart mit lediglich 2
diesem Areal mehr | Blgcke. Da-
Wohnbau und mit Wire we-
mehr Zuzug wollen | nig Flache
und ob dafiir noch | versiegelt,
mehr Flachen ver- | viel Wohn-
siegelt werden raum geschaf-
sollte und mehr fen und die
Beton flieBen darf. | Luftwirde
In dieser Frage S|_cherI|ch an
wirde ich nicht diesen Spa_r—
selbstherrlich vor- g?ln Vor?el—
gehen, sondern Zlehelg kolg—
fihle mich als Die- Een. asFa-
- etpostamt
nenr der. Burger. Ich wiirde ich fir
wirde in .Sachen kulturelle
Rosenstein fir den | 7\vacke wei-
Willen der Mehr- ter nutzen,
heit der Blrger nachdem die
eintreten. Interimoper
wieder ausge-
zogen ist
Ob die Gaubahn Ja.

bleiben kann und




werden — unabhan-
gig von der spateren
Gaubahnfihrung.
Zum Gliick gibt es
hierflir inzwischen
eine Mehrheit. Ich
will aber auch, dass
wir die Panorama-
bahn weiterfiihren
in einen kiinftigen
Erganzungsbahnhof
und nach Feuer-
bach, um neue OV-
Angebote zu ermog-
lichen. Bevor die
Gleise abgebaut
werden, sollten wir
uns die genauen
Bauablaufe zum Bau
des Rosensteinvier-
tels sehr genau an-
sehen, um so nicht
unnotig lange brach
liegende Flachen zu
haben, die auch
sinnvoller genutzt
werden konnten.

Flugha-
fen-

an-
schluss ©

Der Flughafenan-
schluss der

Gaubahn war fir
die Projektbefiir-
worter immer ein

Das kann ich
nicht vertreten.
Der Flughafen
Stuttgart muss
zwingend einen
signifikanten

nalen Schienenver-
kehr und der Pano-
ramastrecke als
Ausweichoption
flr die S-Bahn
bewusst. Vor die-
sem Hintergrund
mochte ich die
kirzlich von VCD
und Pro Bahn ins
Spiel gebrachte
Variante — die
Gaubahn Uber ei-
nen Kehrtunnel in
den Hauptbahnhof
zu fhren — prifen.

Inbetriebnahme
des neuen Haupt-
bahnhofs ja.

Es ist Aufgabe von
Planfeststellungs-
verfahren unter-
schiedliche Giiter
(darunter z.B. die
Versieglung von

Ja.

an den Haupt-
bahnhof ange-
schlossen bleibt,
steht nicht in mei-
ner Macht als kiinf-
tiger Oberbiirger-
meister. Und wo
ich keine Macht
Giber seine Sache
habe, kann ich
auch keine Ent-
scheidungen tref-
fen und Zusagen
machen. Ich werde
aber erkunden,
was die Mehrheit
der Biirger will und
mich dafiir einset-
zen.

Ein funktionsfahi-
ger Flughafen
braucht Anschliisse
an StraRe und
Bahn. Falls daftir

Ja.

°> Gaubahn zum Hauptbahnhof

Werden Sie sich als OB dafiir einsetzen, dass die Gaubahn grundsétzlich auf der Panoramastrecke bleibt und insbesondere auch wahrend der Bauarbeiten von Stuttgart 21 durchgéngig funktionsfahig an den

Hauptbahnhof angeschlossen bleibt?

6 Flughafenanschluss

Halten Sie es flir vertretbar, dass fiir den Anschluss der Gdubahn an den Flughafen und fir die Neubaustrecke einzigartig fruchtbare Béden versiegelt werden?




wichtiger Aspekt
und wurde ja ge-
meinsam mit dem
Beschluss zum Pro-
jekt vertraglich fest-
gelegt. Die heutigen
Planungen am Flug-
hafen sind nicht

einfach. Auch das ist

sicherlich ein
Grund, warum der
Bund nun (ber eine
neue lange Tunnel-
variante nachdenkt,
die den Filderboden
verschonen wiirde.
Hier miissen wir als
Stadt genau hin-
schauen, was eine
neue Losung fir die
Fertigstellung, die
Géaubahn und den
Storfall bedeuten
wird.

Beitrag zum Kili-
maschutz leisten.
Weitere Ausbau-
plédne missen
gestoppt und ein
Szenario entwi-
ckelt werden, wie
der Flughafen
samt Flugbetrieb
heute klimaneut-
ral gemacht wer-
den kann. Die
Stadt besitzt zwar
nur 35 Prozent
Anteile am Flug-
hafen — aber als
Oberbiirgermeis-
ter werde ich
mich dafur ein-
setzen, dass der
Klimaschutz am
Flughafen aktiv
und konsequent
betrieben wird.
Gelingt dies nicht
zeitnah will ich
bis 2035 den
Stuttgarter Flug-
hafen stilllegen.

S21/
Flug-
verkehr”

Die Entscheidung
Gber den Flugha-
fenbahnhof hing an
der Gesamtent-
scheidung fir das
Projekt. An der war
ich nicht beteiligt.
Unter den heutigen

Siehe Antwort 6.

Bdden) abzuwégen
und uber die Ver-
tretbarkeit von
Eingriffen zu ent-
scheiden. Grund-
sétzlich sind Ein-
griffe und Boden-
versiegelung so
gering wie mdglich
zu halten.

Die Mobilitats-
wende ist zentral,
um die Pariser
Klimaziele zu er-
reichen und auch
der Flugverkehr
muss seinen Bei-
trag leisten.

Ob diese Zahlen
tatsachlich erreicht
werden, kann ich
nicht beurteilen.

Strecken gedndert
oder neu gebaut
werden missen,
muss das in or-
dentlichen Verfah-
ren beantragt und

genehmigt werden.

Als Oberbiirger-
meister kann ich
das nicht entschei-
den und muss die
Mehrheitsent-
scheidungen der
zustandigen Gre-
mien akzeptieren.
Meine Haltung zur
Bodenversiegelung
ist unterdessen
klar. Wo immer
moglich, sollte eine
weiter Bodenver-
siegelung unter-
bunden werden.
Die Interessen der
Bauern sind hier
ebenfalls zu be-
ricksichtigen.

Dass der Flughafen
gut erreicht wer-
den soll, halte ich
far richtig. Ob und
wie die Fluggast-
zahlen zu senken
oder zu steigern
sind, steht nicht in

Jein. Nach
meiner Ein-
schatzung
wird sich die
Zahl der Fli-
ge nicht we-
gen eines
S21-

7 $21 und Flugverkehr
Halten Sie es flr richtig, dass mit dem Bau eines S21-Flughafenbahnhofs der Flughafen leichter erreicht und die Zahl der klimabelastenden Flugreisen durch S21 um 1,2 Millionen Passagiere pro Jahr gesteigert

werden soll?




Rahmenbedingun-
gen muss man aber
sehen, dass man
kiinftig vom Flugha-
fenbahnhof, aber
auch vom Haupt-
bahnhof schnell
nach Frankfurt,
Minchen und Zi-
rich kommt und
somit eben keine
Kurzstreckenflige
mehr notwendig
sind. Deshalb muss
auch die Gepéackab-
gabe fiir Ubersee-
flige mit einer
kombinierten Bahn-
reise und der Um-
stieg vom Fernbus
auf die Bahn attrak-
tiver werden.

Gleichzeitig sind
die Treiber des
Flugverkehrs mei-
nes Erachtens an-
dere.

meinem Einfluss-
bereich. Deswegen
ist meine Meinung
dazu auch uner-
heblich. Was das
Thema klimabelas-
tende Flugreisen
angeht, so glaube
ich weniger, dass
durch eine bessere
Erreichbarkeit tat-
sachlich mehr Flug-
reisen verkauft
werden. Wenn
Stuttgart aktuell
schlecht erreichbar
ist, dann werden
die Passagiere
eben von anderen
Flughdfen wie Ba-
sel, Zirich, Frank-
furt, Friedrichsha-
fen oder Karlsruhe
aus fliegen. Ich
hatte bereits vor
kurzem grundsatz-
lich in Erwagung
gezogen, dass der
Flughafen Stuttgart
sich an einem
Power-To-X-Projekt
versuchen sollte,
bei dem mithilfe
von aus der Luft
gewonnenem CO2
und Wasserstoff,
nachhaltige Treib-
stoffe gewonnen

Flughafen-
bahnhofs
wesentlich
verandern.
Aber ich halte
es fur positiv,
dass die Lan-
desmesse
wenigstens
besser ange-
bunden wird,
wobei das
darauf an-
kommt, wie-
viele Zlige
tatsachlich
dort halten.




Filder-
trasse®

Es muss jetzt schnell
geklart werden, ob
die neue Idee des
Bundes umsetzbar
und wirtschaftlich
ist. Dann mussen
alle Karten auf den
Tisch und schnell
eine Entscheidung
getroffen werden.

Ein klares und
deutliches Ja.

Ich méchte, dass
alle im Raum ste-
henden Optionen
fiir die Gaubahn-
Fuhrung ergebnis-
offen neu gepruft
werden. Dazu zéhlt
auch - wie unter
Frage Nr. 5 ausge-
fiihrt - die Anbin-
dung Uber den
Hauptbahnhof
(VCD/Pro Bahn-
Vorschlag).

Ich werde mich fir
eine rasche Umset-
zung einer guten
Losung fur den
Filderbereich ein-
setzen, weil ein
leistungsfahiger
neuer Filderbahn-
hof und eine gute
Anbindung dieses
Bahnhofs an den
neuen Bahnknoten
Stuttgart fir das
gemeine Wohl
unserer Stadt wich-
tig sind.

werden kdnnen.
Ich arbeite fiir das
Unternehmen Cli-
meworks und un-
ser Ziel ist es, den
Klimawandel um-
zukehren. Clime-
works ist weltweit
fliihrend in der Ab-
schiebung von CO2
aus der Umge-
bungsluft. Dies
unterstreicht mei-
ne umweltpoliti-
sche Haltung er-
neut.

Wenn bereits er-
hebliche Bedenken
gegen die Fihrung
der Gaubahn tber
die Filder-S-Bahn
bestehen und noch
kein einziger Spa-
tenstich erfolgt ist,
dann wiirde ich
prifen, ob ein Pla-
nungsstopp in mei-
nem Einflussbe-
reich liegt und
wirde ihn in Erwa-
gung ziehen, bis
mich die Verant-
wortlichen von
einer realistischen

Ja.

8 Gaubahn lber Filder- S-Bahntrasse
Nach 25-jahriger Planung muss die Fuhrung der Gaubahn Uber die Filder-S-Bahn als gescheitert angesehen werden. ,,S21-Erfinder Professor Gerhard Heimerl hat sich so gedufSert und Steffen Bilger,

Staatssekretar im maRgeblichen Bundesverkehrsministerium, implizit auch, indem er eine génzlich neue Streckenfiihrung mit einem 12 km langen Zwei-Réhren-Tunnel umsetzen will.
Werden Sie sich fiir einen Planungs- und Baustopp fiir diesen Streckenabschnitt einsetzen, solange keine realistische Alternative gefunden ist?




Weitere
Tunnel?’

Wenn man sich
anschaut, was alles
zum Ursprungspro-
jekt Stuttgart 21
dazu kam, dann
sieht man, dass es
eben nicht das
bestgeplanteste
Projekt war. Ich will
mir gar nicht vor-
stellen, was wére,
wenn wir von Gri-
ner Seite nicht in-
terveniert hatten
und auf Verbesse-
rungen gepocht
hatten, beispiels-
weise auf den Regi-
onalhalt Vaihingen.
Ohne diesen und
den Nordhalt wiir-

Das ist unverant-
wortlich.

Wir missen die
Klimawandel end-
lich ernst nehmen
und ich bin davon
tiberzeugt, dass wir
den Weg zur Kli-
mapositiven Stadt
deutlich vor dem
Jahr 2050 bestrei-
ten kénnen. Dazu
gibt es eine Reihe
geeigneter Mass-
nahmen im Wir-
kungskreis der
Stadt, die ich fiir
effektiver halte als
den Stopp des
Tunnelbaus: Bei-
spielsweise mehr
Tempo bei der
Energiewende —
etwa durch ziligige

Die von lhnen an-
gesprochenen
Baumalinahmen
sind ja bereits er-
folgt. Im Ubrigen
gibt es auch an
anderen Stellen in
Deutschland Bau-
mafnahmen, wo
Beton eingesetzt
wird. Insbesondere
zur Starkung des
Bahnverkehrs halte
ich das auch fir
vertretbar.

Alternative Uber-
zeugt hatten. Hier
wirde ich den
Schulterschluss mit
allen Akteuren
suchen und alle
Meinungen gleich-
berechtigt in eine
Entscheidungsfin-
dung einflielen
lassen.

Der Klimakollaps
wird vermutlich
nicht in Stuttgart
besiegelt. Auch
nicht mit 50km
zusatzlichem Tun-
nelbau. Ich wiirde
aber darauf dran-
gen, dass die Her-
steller klimafreund-
lichere Alternativen
prasentieren oder
ganz auf Hersteller
setzen, die eine
CO2-
Kompensations-
strategie haben.
Der Zuschlagstoff
Sand ist dariber
hinaus in der Tat
eine knappe Res-

In Anbetracht
der Tatsache,
dass der
Bahnverkehr
ja CO2 ein-
sparen soll
wirde ich es
flr vertretbar
halten, da
irgendwann
der sog.
"Break even"
erreicht wird.
Ich wiirde
mich eher
dafir einset-
zen, dass in
der Stadt
nicht Gebau-
de, die noch
keine 30 Jahre
stehen, schon

den die Gaubahn- Belegung der Schu- source geworden, | Wieder abge-
ztige ab Inbetrieb- len mit Fotovoltaik Alternativen auf rissen werden
anstelle von Sym- (z.B. Merce-

9 Weitere Tunnel / CO2-Verbrauch

Die Herstellung von Beton, insbesondere von Stahlbeton, ist extrem COz-intensiv. Hinzu kommt ein hoher Verbrauch der immer knapper werdenden Ressource Sand.

Halten Sie es angesichts des drohenden Klimakollapses fiir verantwortbar, Stuttgart 21 mit zusétzlichen mindestens 50 Kilometern Tunnel (neuer Filder-Tunnel und geplante nérdliche Tunnelzufiihrungen) sowie
mit einem unterirdischen Erganzungsbahnhof weiter zu bauen?




nahme des Tief-
bahnhofs in Boblin-
gen enden und das
nicht nur fir sechs
Monate, wie es die
Ursprungsplanun-
gen vorsahen. Es
macht natdrlich
Sinn, heute alle
notwendigen Wei-
chenstellungen fir
die Zukunft richtig
zu stellen. Dazu
gehort es auch, den
Engpass im Nordzu-
lauf zu beseitigen,
den wir Griine im-
mer kritisiert haben.
Es gehort aber auch
dazu, vor dem Bau
eines neuen Viertels
Vorsorge zu treffen,
fiir Schieneninfra-
struktur, die ggf.
nach 2030 notwen-
dig werden wird.

Denk-
pause’®

Fir einen Umstieg
ist es zu spat, aber
wir mussen jetzt
sehen, dass wir
Fehlentwicklungen
flir die Zukunft kor-
rigieren und Erwei-
terungsoptionen

Als zukiinftiger
Oberbiirgermeis-
ter von Stuttgart
will ich fur S21
eine kreative
Denkpause ver-
ordnen. Ich ver-
lange von der

bolpolitik am Rat-
hausturm. Weiter
muss auch die
Waérmewende ge-
lingen. Daflr mus-
sen wir den Fokus
auf die Quartiere
legen und eine
flachendeckende
Kalte- und Warme-
planung, die Ent-
wicklung von
Quartierskonzepten
fir den Nahwar-
meausbau im Be-
stand sowie die
Umstellung auf
erneuerbare War-
mequellen umset-
zen.

Zur Ehrlichkeit
gehort: Die Gegner
von Stuttgart 21
hatten mit vielem
Recht — von den
befiirchteten Kos-
tensteigerungen bis
hin zu den Verzo-

Nein, die Grund-
satzdebatten wur-
den mehrfach und
ausfihrlich disku-
tiert und die
Grundsatzfrage
wurde mehrfach
entschieden.

Basis von Mycelium | des-

werden gerade erst | Niederlas-

erforscht. Mittel- sung, Calwer-

fristig lasst sich Passage,...)

hieran vermutlich | und dass au-

nichts andern. Zu- Berdem in

mindest die Ver- Stuttg{;}rt mehr

wendung von Celi- HObIZh?user

tement als Alterna- ggnau wer-

tive sollte in Erwa-

gung gezogen wer-

den. Die Verhan-

gung eines Pla-

nungs- und Bau-

stopps steht aber

dariber hinaus

nicht in meiner

Macht. Es handelt

sich um rechtliche

Verfahren, die sich

nach Bundes- und

Landesgesetzen

bestimmen. Als

Oberbirgermeister

habe ich dariiber

keine Entschei-

dungsgewalt.

Als kiinftiger Ober- | Naja, man

burgermeister kann sich

stinde es mirgar | schon noch-

nicht zu, beschlos- | Mal Gedan-

sene und geneh- ken machen.

migte Bauprojekte | AAPer es istja

zu canceln. Als nurzu emnem
ganz kleinen

neuer Oberbiir-

16 Denkpause
Angesichts einer sich zuspitzenden Klimakrise, angesichts der dramatischen Auswirkungen des Corona-Schocks, angesichts einer exorbitanten 6ffentlichen Verschuldung, angesichts der zahlreichen technischen
und Leistungs-Probleme des Projekts: Sind Sie bereit, Stuttgart 21 nach so viel Desaster noch einmal auf den Priifstand zu stellen und Umstiegs-Alternativen zu diskutieren?




nutzen und mogli-
che Engpasse der
Zukunft heute aus-
raumen.

Bahn ein kunden-
freundliches und
nachvollziehbares
Konzept fur den
Bahnknoten
Stuttgart. Und
dieses Konzept
muss die Verdop-
pelung aller
Schienenkapazi-
taten gegenuber
heute garantieren.

gerungen bei der
Umsetzung. Und
dieses Bauprojekt
hat — durch die Art
und Weise wie es
von den Verant-
wortlichen teilwei-
se an der Burger-
schaft vorbei vo-
rangetrieben wurde
— tiefe Wunden in
der Stadtgesell-
schaft hinterlassen.
Gleichzeitig bin ich
der Auffassung,
dass ein Ausstieg
zum jetzigen Zeit-
punkt mit Blick auf
den Baufortschritt
und die fehlenden
Nachnutzung fur
die S21-Anlagen
keine Uberzeugen-
de Position ist.

germeister wiirde
ich aber alles kri-
tisch hinterfragen
und auf den Priifts-
tand stellen. Sollte
es Spielrdume ge-
ben, etwas zu ver-
bessern, wiirde ich
sie nutzen.

Teil die Stadt,
die das zu
entscheiden
hat.

Aus meiner
Sicht wére es
sinnvoller und
billiger gewe-
sen, den
Fernverkehr
von Feuer-
bach kom-
mend mit
einem Tunnel
direkt nach
Cannstatt
abzuwickeln
und die ICE
in Cannstatt
halten zu
lassen. Fahr-
géste aus dem
Rems- und
Neckartal
wirden es
danken, die
aus Ludwigs-
burg wirden
es aushalten
und Stuttgar-
tern waére es
Wourst, wohin
sie mit einer
U- oder S-
Bahn fahren -
zum HBF
oder nach
Cannstatt.

P.S.:

Anbei finden
Sie die Antwort
von Herrn Dr.

Herr Reutter
hat sich daflr
entschieden,

,lch hoffe, Sie ha-
ben aus meinen
Antworten gewisse




Nopper auf lhre
Fragen. Er hat
sich dazu ent-
schieden lhnen
ein Statement
zukommen zu
lassen. Wir
hoffen, dass
dies so in Ord-
nung ist?

seine Positio-
nen und Uber-
zeugungen in
Form eines
allgemeinen
Statements zu
verfassen.

Erkenntnisse ge-
wonnen und stehe
Ihnen jederzeit zur
Verfligung, sollten
Sie noch weitere
Fragen haben.”




