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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Erganzende Infrastruktur fur den
Schienenknoten Stuttgart

Ausschuss Stuttgart 21 / Rosenstein
des Gemeinderats der Landeshauptstadt Stuttgart
Stuttgart, den 16. Juli 2019

Ministerialdirektor Dr. Uwe Lahl
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Stuttgart 21 und Deutschlandtakt

., Fiir mich steht aufler Frage, dass der Deutschlandtakt in der
Organisation des Schienenverkehrs ein wichtiger Schritt

nach vorne sein wird. “
Winfried Hermann, Minister fiir Verkehr, 05. Juli 2019

« D-Takt ist auf Planung von Stuttgart 21 abgestimmt und fahrbar
« Kiritik ist seit der Schlichtung bekannt

* Auch ohne einen idealtypischen Integralen Taktknoten ist der
Deutschlandtakt ein gro3er Gewinn fur die Fahrgaste

« Das Land hat ein gemeinsames Interesse mit der DB die
Anschlussbeziehungen im D-Takt noch weiter zu optimieren.

Baden-Wiirttemberg



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Die langerfristige verkehrliche Zielstellung

Herausforderung Klimaschutz:

Verdoppelung der Fahrgaste im Schienenverkehr

Folie 3 Baden-Wiirttemberg



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Das verkehrliche Ziel der Verdoppelung
Ist erforderlich und sinnvoll

Treibhausgas-Emissionen in Baden-Wiirttemberg seit 1990 nach Sektoren™

m: II N\ Mit inzwischen rund
I IIIIIIIIIII § 30 % machen die
§ Verkehrsemissionen
§ einen Grol3teil der
§ Treibhausgas-
§ Emissionen aus
; :j:: vurlﬁjzii;iE:EEDD? 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 ?'UEEIS U nd dies mit Steigender

Berechnungsstand: Frihjahr 2019,

Nahere Erlduterungen zu den sinzelnen Sektoren siehe Tabele Te nd e nZ!
Datenguellen; Arbeitskreis = Umweltdkonomische Gesamtrechnungen der Landers; Ergebnisse

von Modellrechnung in Anlehnung an den Nationalen Inventarbericht (NIR) Deutschland

2018/2019; Jchann Heinrich von-Thinen Institut - Report 57/67.
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Das verkehrliche Ziel der Verdoppelung
Ist erforderlich und sinnvoll

C02-Emissionen des Verkehrs in Baden-Wiirttemberg seit 19907
Angaben in Millionen Tonnen

® Ferzonen- W Straben- Flugverkehr3) m Sonstiger Verkehrd)
werkeehrl) giterverkehrz)
Im Verkehrsbereich
- stel_gep die CO2-
Emissionen, statt
zu fallen.
Ohne Beitrag durch
eine Verlagerung
des Verkehrs sind
die Klimaziele nicht
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Das verkehrliche Ziel der Verdoppelung

Ist erreichbar

Anteil der Schiene an der landgebundenen Personenverkehrsleistung

im internationalen Vergleich 1996 und 20
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Anteil an der Verkehrsleistung
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Eurostat (2018)
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Neue verkehrliche Zielstellungen
Was kann Stuttgart 21 erfullen?

Koalitionsvereinbarung des Bundesregierung

., Mit einem Schienenpakt von Politik und Wirtschaft wollen wir bis 2030 doppelt so viele
Bahnkundinnen und Bahnkunden gewinnen und dabei u. a. mehr Giiterverkehr auf die

umweltfreundliche Schiene verlagern. *

10-Punkte-Plan ,,starke Schiene“ der Deutschen Bahn AG:

., 3. Der Fernverkehr wird die Zahl seiner Fahrgdste verdoppeln.
4. Die DB wird im OPNYV zusditzlich eine Milliarde Kunden gewinnen.
5. DB Cargo wird 70 % mehr auf deutschen Schienen transportieren. “

Welche perspektivischen

Infrastrukturerganzungen sind

Was kann Stuttgart ‘
21 Ieisten’?g dann im Knoten Stuttgart dartber
' hinaus erforderlich?

X Pl
Baden-Wiirttemberg
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

,otresstest Stuttgart 21 im Jahr 2011°

* Fragestellung aus der Faktenschlichtung GeiBler 2010:
Kann Stuttgart 21 auch in der morgendlichen Spitzenstunde 7-8 Uhr eine
Steigerung der Zugzahlen um 30 Prozent leisten
(= in Lastrichtung 49 Zugankiinfte in Stuttgart Hbf)?

= Ergebnis:
Der Knoten Stuttgart 21 kann die 49 Zlge in der Spitzenstunde
leisten.

* Eine relevante weitere Steigerung dartber hinaus ist aber ohne
Infrastrukturausbau im Verkehrsknoten nicht darstellbar.

Baden-Wiirttemberg



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Entscheidend fur die Kapazitatenbemessung
sind die Stol3zeiten

-« Beispiel:

—-| Mit dem Deutschlandtakt steigt der Grundtakt der
: ] Fernverkehrszlge zwischen Stuttgart und
B cjlj Mannheim/Heidelberg von 2,5 auf 4,5 Zuge je

AR
e | ] &

Y
_____

| -
.i;. o ot on _ l..,. Wiainhsim (Burgalr] | Stu nde.

ki P ke
Fi

In den StoRzeiten verkehren aber
..-| bereits heute mehr Fernverkehrszuge.

Beispiel: Freitag, 19.7.2019 von Stuttgart
| —| hach Mannheim bzw. Heidelberg:
~}:~{ Zwischen 16 und 17 Uhr: 6 Fernziige/Std.

1 I /_ 4z 43
&1 L0 5RGE Karleruhe Hef . -  ‘vahingen (Enz) ]
Lo e Y T -—— -B - L de "N.—H ,|:||:|'— i
R T ot pnios Lt = —l- % 5 Flunh 7 1l Limf

Kann S21 auch zu diesen kritischen

Zeiten eine Verdopplung leisten?
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Was kann Stuttgart 21 zu Ziel
einer Verdopplung der Fahrgastzahlen beitragen?

Regional-
Fernverkehr

@ - Bahn

+100% 777 """~~~ =" -
(Verdoppelung) — ETCS
7 Zuglangen/ - &
@ e — 8
2 e sneten -
- —
ki = -
Mehr Mehr ETCS
Zige | ¢ummmmml) | Zige
(30%) (30%) Zuglangen

Status Quo - ——— — - - — - — o _
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Verdopplung moglich?

Im Fernverkehr auf den Hauptlinien ist eine weitere Steigerung tber
Zuglangen nicht moglich. Die ICE-Zuge sind schon maximal lang.

Im Regionalverkehr ist durch Zuglangen/Doppelstockzige eine
Verdopplung denkbar. Allerdings werden bei einer Verdopplung des
Fernverkehrs absehbar Regionalzuge von ihren Trassen verdrangt werden.

Bei der S-Bahn ist die Leistungsfahigkeit erschopft. Die Komplettierung aller
Zuge auf Langzuge kann noch einmal 10 Prozent, die Umsetzung von ETCS
nochmals bis zu 20 Prozent Leistungssteigerung bringen. Ziel von ETCS ist

aber vor allem auch die Verbesserung der Betriebsqualitat!

Fazit: Uber alle Zugarten ist eine Verdopplung der Fahrgastzahlen mit
der geplanten Infrastruktur noch nicht erreichbar.
285
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Welche Erganzungen fur den Schienenknoten
Stuttgart sind notwendig und sinnvoll?

Bereits auf den Weg gebracht:

T

i '
‘ m :Walbfmger: B rra16h B PFA 1.6a . Ess““gen 7. # Goppingen  Plochingen I
] - X T = Wl i 7 /i
— ' Zufiihrung Feuerbach / Bad Cann: ! H ' Zufiihrung Ober-/Untertiirkheim ] ¥ 7
o - Zufihgung s /Ba o statt ?._ /- {1 Abstellsahnhof } Oher( : am Neckalr =7, y | Neubaustrt
i N # T bl Untegtiirkheim : ) = : {
Kornwestheim/ s ” | ~ 4 0 2 il 2 P, Ty 1
Mannhel : e c?nnsmt = L Dt Watbor ob:::;:k- el = 7 FilderbeceithhlsWL‘ndllngen W
: el - i li \ ! 4
Zuffenhausen | e E S v ] Berkheim vi:‘:l:‘ciea: N
e /7 s,
- | N | i Yrngen far = i Zoliberg i
>~ ! nd ! i Kurve (1.080m) 4 - A
I:l;iw' sb:rg}"" v L4 0/ : L] :\"‘ ——
Mahtheim \ ) > ¢ = ! AS Wendlingen a0
N 10 1 sumrsnivd, i ; enkendor! '\
Pt 1 “Sa, g My i Filderbereich mit Flughafenanbindung | N
1 i 1 =
i\ U% g : | oy
/ W2zl % i ! ferensingen
NG L) e i . ' -
A . ' [IISP) | Heumaden; Ostfildern - - 2
; Ve | : R\
N Nord, i f | i AS Esilingan ; Zizishauw
L : s 5 i pe——ry
b o | 1 : o )
)l i i E AS Neuhausen < /
\ L ,‘ ‘,‘ i 17" a.d. Fildem |,/ BCH
0 1 2 o [} o 1 i
(R, | Y % o i Kemnat ; Neuhausen
2 Kilometer ge i L1 ! ! a. d. Fildern G ro Be
/.4 ) A} 1
R o Dl ..o DO =
' ' i i Wendli K
A} '
' T endlinger Kurve
R . | h | t S Degerloch | % ! m
Y 1
egionalha 5
V . h . % S Plieningen
\ H
a I I n g e n N Tunnel Flughafenkurve (1.574 m)
Y “
. . < | Flughafen Stuttgart 3 G I H S H
Optimierung e\ . Gleis Station
! Y Filderstadt T . I
Rohrer Kurve o ermina
ojuingen = S %seate = Sm': il Terminal
ion ~
- : Messe Stuttgart

Quelle: DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH mit Bearbeitungen der Karte durch VM-36



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Welche Erganzungen fur den Schienenknoten
Stuttgart sind notwendig und sinnvoll?

In Diskussion bzw. Priufung

o B
e

1
1 11 - 1]
— ~ e e i Abstellbahnhof ! Zufiihrung Ober-/Untertiirkheim ;
- ' \ s \ 1 2 ; '
Kornwestheim/ E N ’ c' o N Unte;:ﬁ;rkhetm Obertiirk- g
Mannheim ] annstatt, ____Lbstellbahnhof $ o
i Neckarbriicke (355 m) ! > N T L ST
i ' 1 Lo - e !
i i [14] - —
2ol | L e e

A BiBag |
A Tunnel Bad Cannstadt (3.507 m) ¥ 1Cannstatt |
* ¥
i ¢

r ~

Esslingen
am Neckar

r

Bf Esslingen
(Neckar) _ =

-

L\

#
P
#

' iirkhe / N
e ! H s
Nordzulauf 5./6. ™ ", ! By s e sosersen 1.170m) g
) \ . Pl Tunnel Obertiirkheim (5.730 m) ‘
Gleis SFS- b L T @m "" i ilderbereich] Einigkeit
» \) 1
Feuerbach /{m::h . -““ : g éOst ",o E Filderbere |n|g el
/: o et e o " i (L]
P o B Land/VRS/LHS fur
. - " 1
Regionalhalt e ! . -
. ! Pl Int halt
E . : : anung interimsna
euerbach %/ i Fildertunnel i
. ]
(a4] \‘ Sillenbuch i Nord
il
P-Option tgart ) 3 ,
; ‘ :
A}
S, Sportpark % Kemnat 5
|‘Wnidau i Jt
1 siid ; ' :
a2 \ t
1 ) 1
1 +
: Talquerung mit Hauptbahnhof ; \ i Birkach
Erh It NN Heilbronner I Degerloch “‘ 3 m
@ LS s R |
Panoramabahn = s \ : Plieningen
(tangential/radial) \ §
PFALI/LS Grenze X ; Flugha
PFALY12 PP @
o N v % l
o B : =
N Méhringen LR, Lt LG
. E :ﬂ,%’b“ X ),_» / ’\;‘ NG . Station NBS T“’“V o - )
Folie 13 = = ok Messe Stuttgart Baden-Wiirte

Quelle: DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH mit Bearbeitungen der Karte durch VM-36




MINISTERIUM FUR VERKEHR

Welchen Beitrag konnte eine zusatzliche
Erganzungsstation im Zentrum leisten?
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Welchen Beitrag konnte eine zusatzliche
Erganzungsstation im Zentrum leisten?

E’E’ eim-Bissingen s .
T - « S-Bahnen konnen im Fall von
S Storungen der Stammstrecke
[C] kornwestheim .
I trotzdem ins Zentrum (Hauptbahnhof)
et o l gefuhrt werden
S6/
Feuerbach j EA ]
st st e « Umleitungsverkehr Stuttgart Hbf —
= Fotnger Stuttgart-Vaihingen Gber die
-l Panoramabahn weiterhin moglich
) i i >< Srae;rl:;trecke
31 i «  FEine Lehre aus Rastatt:
ﬁlma Das Schienennetz braucht
| s Redundanzen
Eenherg

DB MNetz AG 5
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Wie konnte die eine solche Station aussehen?

TIEFBAHNHOF STUTTGART 21 MIT ERGANZUNGSSTATION

ERGANZUNGSSTATION TIEFBAHNHOF NACH PLANUNG S21 S-BAHN-STATION BONATZBAU

Folie 16
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ERGANZENDE INFRASTRUKTUR
STUTTGART NORD —-TIEFBAHNHOF S21

Welcher Korridor musste .
fiir diese Losung im
Sinne einer
Vorsorgeplanung ol
gesichert werden? o 74 * e R

AN S-BAHN-STATION
3N\ STUTTGART NORD

%
VALY Q‘@
»

Varianten prifen

{i// MITTNACHTSTRASSE

PRAG-
FRIEDHOF

7 SCHLOSS-
s GARTEN
I Erganzende Infrastruktur

S21 Ferngleise

EUROPA-
VIERTEL

I S-Bahn Gleise (S21 + Bestand)
I Bestehende Gleise Gaubahn

ERGANZUNGSSTATION

Flache der ehemaligen Gleisanlagen

,,,,,,,,,

Strecke oberirdisch
Strecke im Tunnel oder Trog

TIEFBAHNHOF
STUTTGART 21

Folie 17
Skizze Ministerium fiir Verkehr, Juli 2019



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Eine Erganzungsstation sollte an der Verkehrsdrehscheibe
am Hauptbahnhof liegen

S-Bahn-Station Erganzungsstation
Mittnachtstrale i
Regional- und Fernverkehr
© 16,60 - ©1-6, 60
U12 L Ein Grofteil der [¥] -Linien
_ _ _ 4’\‘.& & -Verkehr
Quartier Rosenstein == N sousiaidf, FuRlaufig in die Innenstadt

Bf Feuerbach ~~., Mittnachtstr.
-

.
S [\ :

Feuerbach b ;
¥

|
1
i i | !
N % Stuttgant
LI % Hb !
\  Hbf
‘ - —
Tunnel Feuerbach (3.026 m) S NE =X -

. |
Nord ' ) $ o
N ( ) X ina

\ Yt Stuttgart
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Fazit

» Die bislang absehbare Verkehrsentwicklung kann
nach heutiger Erkenntnis durch die geplante
Infrastruktur bewaltigt werden.

* Die im Zuge der Klimaschutzstrategie angestrebte
Verdopplung der Verkehrsnachfrage im
Schienenverkehr wird jedoch
Infrastrukturerganzungen erfordern.

Mot
19



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Fazit

Erforderlich ist eine gemeinsame Verstandigung von Land, DB,
Landeshauptstadt und Verband Region Stuttgart, welche zusatzliche Infrastruktur
perspektivisch erforderlich bzw. als Vorsorgeplanung zu sichern ist.

= Untersuchungsraum: Knoten Stuttgart mit Zulaufen

= Grundpramisse: Zunachst werden alle vertraglichen Bestandteile des Projekts
Stuttgart 21 umgesetzt

= Grundpramisse: Beachtung der stadtebaulichen Ziele der LHS

= Ziel: Definition sinnvoller Bausteine fur Nachfrage- und Kapazitatssteigerungen
in der Zukunft in Vereinbarkeit mit dem Stadtebau.

= Erganzungsstation in Tieflage als Telil einer integrierten Bewertung aller

Zukunftsopti
ukunftsoptionen g

Folie 20 Baden-Wiirttemberg



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Fazit

= Einrichtung einer gemeinsamen Arbeitsgruppe,
die bis Herbst erste Eckpunkte erarbeitet.

285
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit !

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg

Dorotheenstral3e 8 « 70173 Stuttgart
Postfach 10 34 52 - 70029 Stuttgart

= Ais 11 T ik ‘
Telefon: 0711 231-5830 ‘ L T AT TR TR A TR AT I

Fax: 0711 231-5899

info@vm.bwl.de

www.vm.baden-wuerttemberg.de
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Backup

Pa 59

Folie 23 Baden-Wiirttemberg



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Netzauslastung S-Bahn

S-Bahn
Stadtgebiet Stuttgart
Stuttgart Hbf
wabstralte
Querschnittsbelastung S-Bahn Vaihingen

in Personenfahrten/\Werktag

Folie 24 Baden-Wiirttemberg
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Umleitungsstrecke im Storfall

- Notfallkonzept - heutiges Linienkonzept (2011)
(Vollsperrung der Stammstrecke Stg Hbf (tief) - SchwabstraRe)

Bietigheim-Bissingen

B
Mot Backnang Zulauf von Norden (es verkehrt nur der S-Bahn Grundtakt)
K

[ ornwestheim

FEX] : verkehrt nur Marbach - Kornwestheim
(Teilausfall bis SchwabstralZe)

j Zuffenhausen
Woeil der Stadt

EX : Verkehrt nur Bietigheim - Stuttgart Hbf (oben), beide Richtungen

Feuerbach [ 1] 52] (Teilausfall bis SchwabhstraRe)
Schomdorf
a0 Cannstar EXd : verkehrt nur Weil der Stadt - Feuerbach
- (518 (Teilausfall bis SchwabstraRRe)
Kirehhem
Zulauf von Siiden (es verkehrt nur der S-Bahn Grundtakt)
EX] : Umleitung uber Stuttgart Hbf (oben) und Gaubahn
Gaubahn (Teilausfall Stuttgart Hbf - Stg-Vaihingen), beide Richtungen
L Stuttgant-Vainingen EE] : Umleitung tiber Stuttgart Hbf (oben) und Gaubahn
ﬂ Fughaten (Teilausfall Stuttgart Hbf - Stg-Vaihingen), beide Richtungen
| Emm : Verkehrt nur Backnang - Bad Cannstatt
l (Teilausfall bis Flughafen)
[S1)
Herrenberg
DB Metz AG 5

LR
Baden-Wiirttemberg



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Leitbild fur den Schienenverkehr in der Metropolregion Stuttgart

S-Bahn Stuttgart

Ausbau bis 2025:

» Durchgehender
30-Minuten-Takt

= Ausbau
der Kapazitaten

= Weitere HVZ-Linien

O S-Bahn-Stationen Stadtbahn Stuttgart
O Metropolexpress-Stationen mmmm S-Bahn Strecken - H - - H -
[ S-Bahn und Metropolexpress-Stationen mmmm  Metropolexpress Strecken E I nfu h ru ng ETCS fu r Betrlebsq ua I Itat

- Al
Folie 26 Baden-Wiirttemberg



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Leitbild fur den Schienenverkehr in der Metropolregion Stuttgart

Metropolexpress
Express-S-Bahn in der Metropolregion

Ausbau bis 2025:

=  Ausbau zum
30-Minuten-Takt

= Merkbare Fahrplane

o SET ST » Moderne Fahrzeuge

O Metropolexpress-Stationen

M e = Schrittweiser Ausbau der Kapazitaten

EinfUhrung ETCS fur Betriebsqualitat

Vo

Folie 27 Baden-Wiirttemberg
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Zeitplan Metropolexpress

Stufenweise Einfuhrung des Metropolexpress-Systems

2019 — 2020 Vorstufe

Inbetriebnahme Netz 1a-c durch die Betreiber
Go Ahead und Abellio
30-Min-Takt Mo-Sa tagsuber bis 20 Uhr

ab 2021 schrittweise Komplettierung des 30-Min-Taktes

2025 Inbetriebnahme Stuttgart 21
Durchmesserlinien

Baden-Wiirttemberg



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Leitbild fur den Schienenverkehr in der Metropolregion Stuttgart

InterregioExpress:

Schnelle Verbindung der
Oberzentren

Ausbau bis 2025:

Ausbau zum konsequenten Stundentakt

teilweise im Wechsel mit Intercity
Stuttgart — Karlsruhe im 30-Min-Takt

2017: Ulm dber Filstal

2018: Gaubahn/Singen (Intercity)
2019: Karlsruhe (30 Min-Takt), Aalen
2020: Tubingen, Heilbronn/Wirzburg
2025: Ulm uber Flughafen

offen: NUrnberg Uber Murrbahn (BVWP-Proje b
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Fahrplan nach Inbetriebnahme S 21 und NBS:
Ein attraktives Metropolexpress (MEX)-System

» Erste Stufe MEX:
EinfUhrung bereits vor

\ der Inbetriebnahme
von S 21

¥ Schwibisch Hall

* Mit Inbetriebnahme
von S 21 wesentliche
Erganzungen:
Einbezug neuer
Strecken wie
Flughafenanbindung
und NBS sowie
Durchbindungen (in
Detailplanung)

W Stadtbahn Stuttgart g, G
O S-Bahn-Stationen mmmm  S-Bahn Strecken Qﬁ

Folie 30 o Metropolexpress—Stationen mmmm  |Metropolexpress-Strecken (Expressnetz Metropolregion Stuttgart)
olie

mmmm  InterregioExpress-Strecken (Landes-Expressnetz) Bﬂdeﬂ-WurttCmberg

0 S-Bahn und Metropolexpress-Stationen



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Entscheidend fur die Kapazitatenbemessung
sind die Stol3zeiten

| Folie gerne noch optimieren/ grafisch darstellen

Beispiel:

Mit dem Deutschlandtakt steigt der Grundtakt der Fernverkehrsziige zwischen
Stuttgart und Mannheim/Heidelberg von 2,5 auf 4,5 Ziige je Stunde.

!

In den StoB3zeiten verkehren aber bereits heute mehr Fernverkehrsziige.

Beispiel: Freitag, 19.7.2019 von Stuttgart nach Mannheim bzw. Heidelberg:
Zwischen 16 und 17 Uhr: 6 Zuge

L Kann S21 auch zu diesen kritischen Zeiten
eine Verdopplung leisten?

i B
28
05 A
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